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© Rollstuhl- und Lastenlitt zum Be- und Entladen eines Fahrzeuges 

Roiistuhi- und Lastenlift zum Be laden und Entladen eines 
Fahrzeuges, mit einem am Fahrzeug befestigten, geneigten 
Trager und einem am Trager gefuhrten Teleskopglied, an 
dessen unteres Ende eine Ladeplattform angeschlossen ist. 
Der geneigte Trager ist oberhalb der Ladeflache derart 
angeordnet, da& das Teleskopglied mit der Ladeplattform 
unbehindert uber die Ladeflachenkante hinweggefuhrt werden 
kann. Am unteren Ende des Teieskopgliedes ist die Ladeplatt- 
form mittets senkrechter Schwenkachse angeschlossen, so 
daB diese bei in einer ruckwartigen Fahrzeugturoffnung ange- 
ordnetem Lift durch Verschwenkung auch auf Gehsteige 
abgesenkt bzw. an diese angeschlossen werden kann. 

(31 23 546) 
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Anspruche 



(^) Rollstuhl- und Lastenlif t zum Beladen und Entladen eines 
Fahrzeuges, dessen Ladeflache durch eine Offnung in einer 
Seite des Fahrzeugaufbaus zugSnglich ist, bestehend aus 
einem am Fahrzeug abgestUtzten geneigten Halterohr, einem 
darin geftthrten, hahenverstellbaren Teleskopglied sowie 
aus einer Ladeplattform, die an das untere Ende des Teles- 
kopgliedes angeschlossen und um eine sich entlang einer 
ihrer Seiten erstreckende waagerechte Schwenkachse zwischen 
einer waagerechten Betriebsstellung und einer aufrechten 
Ruhestellung beweglich ist, 

dadurch gekennzeichnet , dafi das Halterohr (18) ortsfest 
iiber der Ladeflache (12) derart angeordnet ist, da£ der 
lineare Verstellweg von Teleskopglied (20) und Ladeplatt- 
form (32) quer Uber die Ladef ISchenkante (14) hinweg- 
ftthrt, und dafi als AnschluB der Ladeplattf orm (32) an das 
untere Ende des Teleskopgliedes (20) eine Schwenkver r 
bindung (40, 42) mit senkrechter Schwenkachse vorgesehen 
ist* 
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2. Rollstuhl- und Lastenlift nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die sehkrechte Ehene, in der das 
Halterohr (18) geneigt ist, mit der Ladef lachenkante (14) 
nahe einem seitlichen Gf fnungsrand (10) einen etwa 
rechten Winkel bildet. 

3. Rollstuhl- und Lastenlift nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , daB die waagerechte. Schwenkachse (34) 
der Ladeplattforxn (32) an ihrem einen Ende mit der senk- 
rechten Schwenkachse (42) fest verbunden ist und sich 
wenigstens in der Ruhestellung der Ladeplattforxn auf 

der dem einen seitlichen Offnungsrand (10) abgewandten 
Seite des Teleskopglieds (20)- befindet. 

4. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladeplattforxn (32) 
Rechteckform aufweist und die waagerechte Schwenkachse (34) 
entlang der der Ladef IS chenk ante (14) naheren Schmalseite 
der Ladeplattf orm angeordnet ist. 

5. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die aus dem Halte- 
rohr (18) ausfahrbare Lange des Teleskopgliedes (20) einen. 
sich bis zur Hohe der Ladeflache (12) erstreckenden oberen 
Teilhub umfaBt, in dem die Ladeplattf orm (32) zur Ausfuhrung 
ihrer Schwenkbewegungen zwischen der auf rechten Ruhe- 
stellung und waagerechten Betriebsstellung und umgekehrt 
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zwangsgefiihrt ist, an den sich ein unterer Lasthub 
zur Bewegung der Plattform (32) zwischen der Lade- 
flache (12) und dem Fahrplanum (62) anschlieBt. 

6* Rollstuhl- und Lastenlift nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum selbsttStigen Anhalten der Lade- 
plattform (32) in Zwischenstellungen des Teleskopgliedes (20) 
zwischen dessen Hubenden ortsfeste, insbesondere am Halte- 
rohr (18) befestigte Schalter (58) sowie zugeordnete am 
Teleskopglied (20) einstellbare Anschlage vorgesehen sind* 

7. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladeplattf orm (32) 
an ihrer am Teleskopglied (20) benachbarten LSngsseite 
einen zur waagerechten Schwenkachse (34) im wesentlichen 
radial verlaufenden Kurbelarm (36) trSgt, dem zur Filxierung 
der Ladeplattf orm in der waagerechten Betriebsstellung 

ein Anschlag (38) am Teleskopglied zugeordnet ist. 

8. Rollstuhl- und Lastenlift nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anschlag (38) an der mit der Lade- 
plattf orm mitdrehenden senkrechten Schwenkachse (42) 
befestigt ist. 
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9. Rollstuhl- urid Lastenlift nachAnspruch 7 Oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB einem am Kurbelarm (36) 
befestigten Kurbelzapfen (44) im Beriech des oberen 
Teilhubes des Teleskopgliedes (20) als Zwangsf iihrung 
eine ortsfeste Ftthrungskurve (45) zum Verschwenken der 
Ladeplattform (32) aus der waagerechten Betriebsstellung 
in di<e aufrechte Ruhestellung und umgekehrt zugeordnet 
ist. 

10. Rollstuhl- und Lastenlift nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB einem am Kurbelarm (36) 
befestigten Kurbelzapfen (44) als Zwangsftthrung fur 
die Plattform (32) im Bereich des oberen Teilhubes 

des Teleskopgliedes (20) ein am Halterohr (18) gelager- 
ter Lenker (46) zugeordnet ist, der urn seine Drehachse (4 8) 
in Richtung auf eine durch einen Anschlag (40) definierte 
Endstellung federnd vorgespannt ist, in der sein mit 
einer Aufnahmegabel (52) versehenes freies Ende im 
Weg des Kurbelzapf ens (44) liegt. 

11. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet , da£ die durch den Lenker (46) 
erzeugte Zwangsf iihrung des Kurbelzapfens (44) bei grofleren 
Schwenkwinkeln der Ladeplattform (32) zwischen ihren Betriebs 
und Ruhestellungen im Endbereich des Schwenkweges durch 
eine ortsfeste Fiihrungskurve (4 7) erganzt ist. 
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12. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der Anspriiche 9 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwangsfuhrungsein- 
richtuag (45; 46) insbesondere durch Verstellung quer zu* 
Weg des Kurbelzapfens (44) ausruckbar 1st, so daB ndt dem 
oberen Teilhub des Teleskopglieds (20) die Ladeplatt- 
form (32) bis zum AnschluB an in hoherer Ebene als die 
Ladeflache (16) liegende Rampen verfahrbar ist. 

13. Rolls tuhl- und Lastenlift nach einexn der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das geneigte Halte- 
rohr (18) an einer insbesondere mit der Ladeflache (12) 
des Fahrzeugaufbaus verbundenen StUtzeinrichtung (16) 
befestigt ist. r 

14. Rollstuhl- und Lastenlift nach einem der vorhergehenden 
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, daB das Halterohr (18) 

TcZTl^ ^ St * tZeinricht -S (") .ehalterte waagerechte 
Achse (64) zwischen der geneigten Betriebsstellung und 
einer in> wesentlichen senkrechten Ruhestellung ver- 
stellbar ist, 

15. Rollstuhl- und Lastenlift nach alna* der vcrhargahanden 
Ansprdche. dadurch g.,cann 2 alchnet, da, dl, Ladaplattfor. ,32, 
• car *» Talaskcpglled ,20) banachbartan LSngssalts alnsn 
Tragar auf waist, an dam dar varblalband, Plattfomt.ll u, 
aina waagarachta Achsa schwankbar und bis In alna aufrachta 
Stellung hochklappbar 1st. 
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Firma Emil Dautel GmbH & Co # KG, 7105 Leingarten 



Rollstuhl- und Lastenlift zum Be- und 
Entladen eines FaEfzeuges 



Die Erfindung betrifft einen Rollstuhl- und Lastenlift zum 
Beladen und Entladen eines Fahrzeugs, dessen Ladeflache 
durch eine Offnung in einer Seite des Fahrzeugaufbaus zu- 
ganglich ist, bestehend aus einem am Fahrzeug abgestutzten, 
geneigten Halterohr, einem darin gefuhrten, hohenverstell- 
baren Teleskopglied sowie aus einer Ladeplattf orm, die an 
das untere Ende des Teleskopgliedes angeschlossen und urn 
eine sich entlang einer ihrer Seiten erstreckende waagerechte 
Schwenkachse zwischen einer waagerechten Betriebsstellung 
und einer aufrechten Ruhestellung beweglich ist. 
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Bei einer aus der DE-OS 29 40 294 bekannten Ladevor- 
richtung der vorbezeichneten Art ist das geneigte Halte- 
rohr an zwei in waagerechten Ebenen abgewinkeltenArmen be- 
festigt, die ihrerseits um zueinander koaxiale senkrechte 
Achsen an einer auf dem Fahrzeugboden abgesttitzten senk- 
rechten Saule schwenkbar gelagert sind. Da das Halterohr 
mit den davon waagerecht ausgehenden Armen einen betracht- 
lichen Abstand von der Schwenks&ule aufweist, lSfit es sich 
aus der rtickw£rtigen LaderaumSf fnung eines geschlossenen 
Fahrzeugaufbaus in solche Stellungen bringen, daB bei ab- 
gesenktem Teleskopglied die daran gehalterte Ladeplattf orm 
gut zuganglich ist, insbesondere dann, wenn Halterohr und 
Teleskopglied soweit verschwenkt sind, daB sie sich in einer 
zur Fahrzeugl&ngsmittelachse rechtwinklig verlaufenden 
senkrechten Ebene befinden und die Ladeplattf orm somit bei- 
spielsweise auf einem erhGhten Gehweg aufliegt, an den das 
Fahrzeug seitlich herangef ahren ist. 

Nachteilig ist bei dieser bekannten Vorrichtung, daB das 
geneigte Halterohr, selbst bei ganz eingef ahrenem Teleskop- 
glied und an das Halterohr nach oben angefalteter Ladeplatt- 
form, wegen seines betrSchtlichen Abstandes von der senkrech- 
ten Schwenksaule innerhalb des Fahrzeugaufbaus einen groBen 
Raumbedarf nicht nur zur Unterbringung an sich, sondern 
auch fiir den bis in die Ruhestellung notwendigen Schwenkweg 
besitzt, um den sich der verfiigbare Laderaum verringert. 

Ein aus der DE-OS 29 28 607 bekannter Rollstuhl- und Lasten- 
lift umfaBt eine auf dem Fahrzeugboden abgesttitzte senk- 
rechte Tragsaule und daran befestigte waagerechte Arme, 
die- einen senkrechten Hydraulikzylinder tragen. An die 
beidseitigen Kolbenstangenenden des doppelwirkenden 
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Hydraulikzylinders ist ein Hubgertist angeschlossen, an 
dessen Unterseite eine Ladeplattform gehaltert 1st, die 
sich um eine waagerechte Schwenkachse nach oben gegen 
das Hubgerust anfalten l£Bt. Nachdem der senkrechte Hydraulik- 
zylinder zusammen mit Hubgerust und Ladeplattform um die 
senkrechte Tragsaule aus dem Fahrzeugaufbau herausgeschwenkt 
worden sind, kann das Hubgerust mit der Ladeplattform um 
die Achse der Kolbenstange des Hydraulikzylinders um 
weitere 90° verschwenkt werden, um beispielsweise die 
Ladeplattform in lotrechter Richtung gegenliber einem seit- 
lichen Gehweg oder dergleichen abzusenken oder anzuheben. 
Bei dieser Konstruktion ist vor allem der durch die zwei- 
fachen senkrechten Schwenkachsen bedingte bauliche Aufwand 
sowie die durch die mefcufache Gelenkigkeit beeintrachtigte 
Stabilitat bzw. Standf estigkeit der Ladeplattform als 
nachteilig anzusehen. 

SchlieBlich ist aus der FR-OS 23 95 170 eine zusammenlegbare 
Ladevorrichtung fur Kleintransporter bekannt, die um eine 
auf der Ladeflache gehalterte, waagerecht und parallel zur 
ruckw&rtigen Offnung des Laderaums verlaufende Achse • 
schwenkbar ist. Die an dieser waagerechten Achse ange- 
lenkte Vorrichtung umfafit eine zwischen der waagerechten 
Ruhestellung und der senkrechten Betriebsstellung ver- 
schwenkbare TragsSule fur ein daran gefiihrtes Hubgerust 
und umfafit einen Hydraulikzylinder , der in der Betriebs- 
stellung wie die Tragsaule auf der Ladeflache abgestiitzt 
ist und einen ruckwartig iiber die Ladeflache hinausragen- 
den Abschnitt aufweist, der nach unten zu einer senkrechten 
Fiihrungssaule verlangert ist,. auf der die Ladeplattform 
zur- Verschwenkung um die senkrechte Achse gelagert ist. 
Im einzelnen besteht die Ladeplattform aus einem an die 
senkrechte TragsSule schwenkbar angeschlossenen seitlichen 
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Rahmen, an dem wiederum eine die eigentliche Ladeplattform 
bildende Platte um eine waagerechte Achse zwischen einer 
waagerechten Stellung und einer senkrechten Stellung schwenk- 
bar ist. Um die Vorrichtung zusammenzuf alten und im Innern 
des Fahrzeugaufbaues zu verstauen, wird zunachst die Lade- 
plattform mit Hilfe des Hubgerustes in die oberste Stellung 
befdrdert, in der sie mit der Ladeflache des Fahrzeug- 
aufbaues biindig ist. Sodann wird der klappbare Teil der 
Ladeplattf orm in die aufrechte Stellung an das Hubgerust 
angefaltet und dann das Hubgerust um die waagerechte 
Schwenkachse um 90° soweit verschwenkt, dafi nunmehr Trag- 
saule und Zylinder waagerecht bzw. parallel oberhalb der 
Ladeflache verlaufen. Bei dieser Anordnung ist nachteilig, 
daB durch die Schwenkung des Hubgerustes zwischen der 
waagerechten Ruhestellung" 'Und der senkrechten Betriebs- 
stellung die davon am weitesten entfernte Kante bzw. Ecke 
der Ladeplattform einen Schwenkweg auf einem nicht uner- 
heblichen Radius durchlSuft, der die Abmessungen der 
Ladeplattform zwangslaufig einschrankt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Rollstuhl- 
und Lastenlift der eingangs kngegebenen Art zu schaffen, 
der bei verringertem baulichem Aufwand weniger Unterbringungs- 
platz benotigt und gleichzeitig eine verbesserte Zuganglich- 
keit, insbesondere eine verbesserte Bef ahrbarkeit der Lade- 
plattform mit einem Rollstuhl und auch eine erhohte Sicher- 
heit im Gebrauch gewahrleistet . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, dafi das 
Halterohr ortsfest liber der LadeflSche derart angeordnet 
ist, daB der lineare Verstellweg von Teleskopglied und 
Ladeplattform quer liber die Ladef lachenkante hinweg- 
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fUhrt, und daB als Anschlufi der Ladeplattf orm an das 
untere Ende des Teleskopgliedes eine Schwenkverbindung 
mit senkrechter Schwenkachse vorgesehen 1st. 

Durch die ortsfeste Anordnung des Halterohres ertibrigen 
sich nich.t nur die aufwendigen MaBnahmen,,,.f lir eine 
Schwenkhalterung, sondern es entsteht auch die Mog- 
lichkeit fur seine raumsparende Unterbringung inner- 
halb des Fahrzeugaufbaues, ohne den Laderaum nennens- 
wert zu verringern. Optimale Platzverhaltnisse werden 
auch dadurch erreicht, daB die das geneigte Halterphr 
enthaltende senkrechte Ebene nahe einem seitlichen Of f- 
nungsrand durch die Offnung hindurchverlauf t, so daB 
die fur den Antrieb und die Fuhrung der Ladeplattf orm 
maBgeblichen Aggregate nur wenig Plafcz an einer Of fnungs- 
seite beanspruchen, wahrend-der iiberweigende Teil der 
Offnung des Fahrzeugaufbaues fur den AnschluB der Lade- 
plattform an die Ladeflache zur VerfUgung bleibt. Dadurch 
kommt man beispielsweise bei Anwendung der Erfindung auf Klein- 
transporter fur den Individualverkehr von Behinderten 
mit einer kleinen Of fnungsbreite aus, so daB sich die Vor- 
richtung auch zum Einbau in eine verhaltnismSSig kleine 
Tiiroffnung der Fahrzeugseitenwand eignet. 

Die am unteren Ende des Teleskopglieds angeordnete senkrechte 
Schwenkachse fur die Ladeplattform vereinfacht die konstruk- 
tive Ausfuhrung sowie die Tragfunktion des Teleskopgliedes 
insofern, als dessen fur die Fuhrung und Umfassung inner- 
halb des Halterohres vorgesehene Lange unbeeintrachtigt bleibt. 
Die Moglichkeit, eine Ladeplattform eines in einer riick- 
wartigen Tiiroffnung angeordneten Lifts auch auf Gehsteige 
abzusenken bzw. dort anzuschliefien, wird vorteilhaft einfach 
mit Kilfe einer kurzen, bei keinem Vorgang storenden und 
bequem zuganglichen senkrechten Schwenkachse - 
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Gemafi einer Ausfiihrungsform der Erfindung kann die aus 
• dem Halterohr ausfahrbare Lange des Teleskopglieds einen 
sich bis zur H6he der Ladeflache erstreckenden oberen 
Teilhub umfassen, in dem die Ladeplattf orm zur Ausfiihrung 
ihrer Schwenkbewegungen zwischen der aufrechten Ruhe- 
stellung und der waagerechten Betriebsstellung und umge- 
kehrt zwangsgef uhrt ist, an den sich ein unterer Lasthub 
zur Bewegung der Ladeplattf orm zwischen der LadeflSche 
und dem Fahrplanum anschlieBt. Eine derartige Zwangs- 
fiihrung der Ladeplattf orm ist zum Beispiel in solchen, 
haufig auftretenden Fallen zweckmSfiig, wo ein regelmafiiger 
Transportverkehr fur Behinderte eingerichtet ist und der 
Lift vom Busfahrer oder einem mitfahrenden Betreuer nur. 
durch Knopf druck betStigt zu werden braucht, so daB dann 
das Hauptaugenmerk auf die Unierstutzung des Behinderten 
beim Ein- Oder Aus laden gerichtet werden kann. Der fur 
die Zwangsfiihrung der Laldeplattform notwendige obere Teil- 
hub des Teleskopglieds erfordert nur wenig Mehraufwand 
und lafit sich. in den meisten Fahrzeugen auch mit Riicksicht 
auf die in der Hohe platzsparende,schrage Anordnung des 
Linear lifts unterbringen. 

ZweckmaBig ist auBerdem, wenn die Ladeplattf orm an ihrer 
dem Teleskopglied benachbarten LSngsseite einen zur waage- 
rechten Schwenkachse im wesentlichen radial verlaufenden 
Kurbelarm tragt, dem zur Fixierung der Ladeplattform in 
der waagerechten Betriebsstellung ein Anschlag am Teles- 
kopglied zugeordnet ist. Dieser Vorschlag trSgt zur Ver- 
einfachung der Gesamtkontruktion, auch im Hinblick auf 
die Zwangsfiihrung bei. Der Kurbelarm kann beispielsweise 
den nach oben ragenden kiirzeren Schenkel eines winkel- 
formigen Tragers bilden, dessen langerer Schenkel die 
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langere Seitenwand der Ladeplattf orm bildet bzw. diese 
abstiitzt. Vorzugsweise ist der Anschlag an der mit der 
Ladeplattform mitdrehenden, senkrechten ,Schwenkachse be- 
festigt. 

Ein solcher Kurbelarm bzw. ein daran befestigter Kurbel- 
zapfen eignet sich zur Zwangsf xihrung der Ladeplattform 
im Bereich des oberen Teilhubes des Teleskopgliedes mit 
Hilfe einer ortsfesten Fiihrungskurve. Eine andere, krafte- 
maBig noch glinstigerer Zwangsf xihrung zeichnet sich erfin- 
dxongsgemaB dadurch aus, daB dem Kurbelzapfen im Bereich 
des oberen Teilhubes des Teleskopgliedes ein am Halterohr 
gelagerter Lenker zugeordnet ist, der um seine Drehachse 
in Richtung auf eine durch einen Anschlag definierte 
Endstellung federnd vorgespannt ist, in der sein mit einer 
Aufnahmegabel versehenes freies Ende im Weg des Kurbel- 
zapfens liegt. Vorteilhaft bei dieser Zwangsftihrung ist 
grunds&tzlich, daB fur das Anheben der Ladeplattform und 
deren Aufwartsschwenkung zum SchlieBen der Ttircjf fnung ^3es 
Fahrzeugaufbaues nur eine einzige zusammenhSngende Linear- 
bewegung als Antrieb erforderlich ist. Gleiches gilt nattfr- 
lich auch fur den umgekehrten Bewegungsablauf , beginnend 
mit dem Offnen der Tiiroffnung durch das Herabschwenken 
der Ladeplattform bis in ihre waagerechte SteUu ng. 

Die durch den Lenker erzeugte Zwangsf uhrung des Kurbel- 
zapfens kann bei groBeren Schwenkwinkeln der Ladeplatt- 
form zwischen ihren Betriebs- und Ruhestellungen im End- 
bereich des Schwenkweges durch eine ortsf esteFiihrungs- 
kurve erganzt sein. 

In weiterer Ausgestaltung kann die ZwangsfUhrung insbe- 
sondere durch Verstellung quer zum Weg des Kurbelzapf ens 
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ausriickbar sein, so daB mit dem oberen Teilhub des Teles- 
. kopglieds die Ladeplattform bis zum AnschluB an in hoherer 
Ebene als die LadeflSche liegende Rampen verfahrbar ist, 
urn dort be- und ent laden zu werden. 

Entsprechend einem anderen Merkmal der Erfindung kann das 
geneigte Halterohr an einer insbesondere mit der Lade- 
flache des Fahrzeugauf baus verbundenen Sttitzeinrichtung 
befestigt sowie um eine an der Sttitzeinrichtung gehalterte 
waagerechte Achse verstellbar sein. Eine solche Ausfuhrung 
ist sinnvoll, wenn die geneigte Stellung des Halterohrs 
innerhalb des Fahrzeuges zu Behinderungen fUhren sollte, 
z.B. dann, wenn der Lift in einer Turoffnung der Fahrzeug- 
seitenwand angeordnet ist und folglich das geneigte Halte- 
rohr den Durchgang durch das-Fahrzeug in LSngsrichtung 
behindert. 

Eine zusStzliche MCglichkeit ftir die platzsparende Unter- 
bringung des Liftes innerhalb des Fahrzeugaufbaues kann 
auch dadurch vorgesehen sein, daB die Ladeplattform an 
der dem Teleskopglied benachbarten LSngsseite einen 
Trager aufweist, der z.B. den langeren Schenkel des 
auch denKurbelarm aufweisenden Winkelbauteil biidet', 
an dem der verbleibende Plattformteil um eine waagerechte 
Achse schwenkbar und bis in eine aufrechte Stellung hoch- 
klappbar ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich 
aus der nachf olgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen 
anhand der Zeichnungen. Es zeigen, jeweils schematised 
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Fig. 1 



Fig. 2 



Fig. 3 



Fig. 4 



eine Seitenansicht eines Rollstuhl- und 
Lastenliftes gemafl einer Ausfuhrungsf orm 
der Erfindung in einer Stellung mit voll- 
standig ausgefahrenem Teleskopglied, 

in Shnlicher Darstellung wie Fig. l den 
Zustand bei vollstandig eingef ahrenem 
Teleskopglied, 

eine Draufsicht auf die Darstellung gemaB 
Fig. 1 und 

eine Ansicht einer FUhrungskurbel far den 
Kurbelarm der Ladeplattform. 



Der schematise^ gezeigte Rollstuhl- und Lastenlift ist gemaB 
Fig 1 und 2 xnnerhalb eines Fahrzeugaufbaues 6 eines Last- 
kraftwagens, Anhangers, Autobus Oder auch eines Schienen- 

Itjrr «ir baut - • sich beim Ausfahren *»• 

durch eine offnung 8 in der Wand des Fahrzeugaufbaus zu 

ZTrT: T hl beim gezelgten Belspiei sich die 

xn der Ruckwand des Fahrzeugaufbaues befindet, laBt sich 
der erfindungsgemaBe Lift ohne Abanderungen auch fur Tiir- 
offnungen in Seitenwanden des Fahrzeugaufbaues anwenden. 

Fin mittels einer Stiitzeinrichtung 16 auf der Ladeflache 12 
des Fahrzeugaufbaues befestigtes Halterohr 18 1st innerhalb 
einer senkrechten Ebene geneigt, die entsprechend Fig. 3 
rechtwinklig zur Ebene derSffnung 8 verlauft. Man erkennt 
ferneraus Fig. 3, daB sich der Lift platzsparend in der 
Nahe eines seitlichen offnungsrandes lo anordnen laBt. Inner- 
halb des Halterohres 18 ist mit Hilfe von Rollen 26 ein 

-/- 



3123546 



DR 42 



-yL- 



Teleskopglied 20 gefiihrt. Das Teleskopglied 20 wird von 
einem Hydraulikzy Under 22 aus angetrieben, dessen oberes 
AnschluBauge 28 im Halterohr 18 befestigt 1st, wShrend 
ein Anschlufiauge 30 der Kolbenstange 24 am Teleskopglied 20 
befestigt ist. 

An das untere Ende des Teleskopgliedes 20 ist eine Lade- 
plattform 32 angeschlossen, und 2war mittels einer waage- 
rechten Schwenkachse 34 , die von derjenigen Seite des 
TeleskoptrSgers 20 ausgeht, die entsprechend Fig. 3 dem 
Of fnungsrand 10 abgewandt ist. Beim gezeigten Ausftihrungs- 
beispiel ist die waagerechte Schwenkachse 34 an eine . 
senkrechte Schwenkachse 42 angeschlossen, die in Lager- 
augen 40 am Ende des Teleskoptragers 20 aufgenommen ist, 
urn die in Fig. 3 angedeutete_Schwenkmoglichkeit der Lade- 
plattform 32 zum AnschluB an einen Gehsteig zu gew&hr- 
leisten,, wenn der Lift einer ruckwartigen Bffnung des 
Fahrzeugaufbaues zugeordnet ist. 

An der Ladeplattform 32 ist an der dem Teleskopglied 20 
benachbarten Seite ein nach oben gerichteter Kurbelarm 36 
befestigt, der in der waagerechten Betriebsstellung der 
Ladeplattform an einem Anschlag 38 anliegt.'Wie in Fig. 1 
erkennbar, ist der Anschlag 38 an der senkrechten Schwenk- 
achse 42 befestigt. Die waagerechte Schwenkachse 34 und 
die senkrechte Schwenkachse 42 stehen zweckmafiigerweise 
direkt in fester Verbindung miteinander. Die Ladeplattform 32 
und der daran befestigte Kurbelarm 36 sind urn die waage- 
rechte Schwenkachse 34 als Einheit gelenkig gelagert. 

Am oberen Ende des Kurbelarms .36 bef indet sich ein waage- 
rechter Kurbelzapfen 44, uber den die Ladeplattform zwangs- 
laufig in die in Fig. 2 gezeigte aufrechte Ruhesteliung 
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verschwenkt wird, sobald sie von der in Fig. 1 mit unter- 
brochenen Linien angedeuteten AnschluBstellung an die Lade- 
flache 12 aus innerhalb eines oberen'>eilhubes des Teles- 
kopgliedes 20 weiter angehoben wird. 

Zum 2Weck der Zwangsfiihrung ist ein Lenker 46 an einem 
am Halterohr sitzenden Anschlag um einen waagerechten 
Zapfen 4 8 schwenkbar und mittels einer nicht gezeigten 
Federeinrichtung in die in Fig. l dargestellte Stellung 
gegen einen Anschlag 50 vorgespannt. In dieser Stellung 
liegt das untere als Aufnahmegabel 52 ausgebildete freie 
Ende des Lenkers 46 im Weg des Kurbelzapfens 44. Um ein 
nicht gefuhrtes Oberkippen der Ladeplattform 32 aus der 
nahezu senkrechten labilen Totpunktlage in die in Fig. 2 
gezeigte Stellung zu verhindern, ist zusfitzlich eine 
Fiihrungskurve 47 vorgesehen. Anstelle des Lenkers 46 und 
der FUhrungskurve 47 kann der Kurbelzapfen 44 des Kurbel- 
arms auch durch eine in Fig. 4 angedeutete geschlossene 
FUhrungskurve 45 zwangsgef iihrt werden. AuBerdem kOnnen 
der Lenker 46 Oder die FUhrungskurve 45 (Fig. 4) in 
Querrichtung aus dem Weg des Kurbelzapfens 44 verstellt 
werden, so daB dann die ZwangsfOhrung der Ladeplattform 32 
wahrend des oberen Teilhubes unterbleibt und dieser obere 
Teilhub zum Erreichen von Rantpen oder dergleichen benutzt 
wird, die hoher liegen als die Ladeflache 12. 

Um die Ladeplattform 32 beim Hochfahren vom Fahrplanum 62 
aus oder beim Herabschwenken aus der Ruhestellung genau 
in Hohe der LadeflSche 12 anzuhalten, konnen an der Stelle 58 
angedeutete Endschalter vorgesehen sein, denen ein oder mehrere 
nicht gezeigte verstellbare Anschlage auf dem Teleskopglied 20 : 
zugeordnet sind. - Das Halterohr 18 ist gemaB Fig. 1 und 2 
bei eingefahrenem Teleskopglied 20 um eine waagerechte 
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Achse 64, die an der auf der Ladefl&che 20 befestigten 
Stiitze 16 gehaltert ist, aus der gezeigten geneigten 
Betriebsstellung in eine in Fig. 2 angedeutete senkrechte 
Ruhesteilung verschwenkbar . 

Bei einem nicht gezeigten Ausfuhrungsbeispiel kann der 
in Fig. 3 dem Teleskopglied 20 benachbarte und dazu. 
parallel ver 1 auf ende Rand der Ladeplattf orm 32 eineh 
Tragteil bilden, an dem der verbleibende gr6Bere Abschnitt 
der Ladeplattf orm um eine dazu parallel verlaufende Achse 
zwischen der waagerechten Betriebsstellung und einer hoch- 
gefalteten Ruhesteilung schwenkbar ist. 
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